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	1月31日，世界卫生组织宣布将2019新型冠状病毒疫情列为“国际关注的突发公共卫生事件”（Publi
	一、历史经验：各国应对PHEIC可分为遏制策略和缓解策略
	此次新冠病毒疫情是世卫组织第六次宣布PHEIC�。前五次世卫组织也从未建议限制人员和贸易流动，但是世
	（一）遏制策略
	遏制策略主要是指严格限制人员和货物流动，包括采用发布旅行禁令、取消与疫情发生国的国际航线、严禁途径疫
	（二）缓解策略
	缓解策略主要是在不（完全）限制人员和货物流动的情况下，尽可能控制疫情在本国扩散，主要采用疫苗和治疗手
	二、跟风效仿：各国纷纷对我国人员和货物运输采取遏制策略
	新冠病毒疫情被列为PHEIC后，美国、澳大利亚、新加坡等国家采取严格管制措施，禁止所有从中国出发、转
	（一）国际旅行限制使得近一半往返中国航班取消
	国际旅行限制方面，截至2020年2月8日，已有近120个国家对中国全境或部分地区人员申办签证或入境采
	由于国际航空旅行需求下降，不少外国航空公司相继宣布暂停或减少飞往中国的航线航班。据飞常准2月5日数据
	（二）货物运输限制使得国际海运运力下降近四成
	货物运输限制方面，目前各国采取的货运限制措施主要包括：限制口罩、防护服等物资出口（包括印度、尼泊尔、
	由于国内生产能力尚未恢复以及各国对进口中国货物的严格措施，国际海运市场遭受重创，波罗的海航运协会的1
	三、持续发酵：各国过度反应对国际交通运输的影响恐已超SARS
	（一）历次PHEIC对国际交通运输影响较小且迅速恢复
	2005年和2013年的禽流感对于国际航空的影响是温柔且短暂的，并且随着对疫情全球扩散恐惧的消失，迅
	表1 SARS期间航空公司运营情况（2003年4月与2002年4月对比）
	疫情结束后，需求会“报复性”反弹，并快速回到正常水平。IATA分析指出，传染病对于航空业的影响，从未
	图1 疫情对于航空客运的影响
	（二）新冠病毒对我国国际交通运输的影响恐已超SARS
	目前新冠病毒尚未得到有效遏制，但是从各机构的分析以及各公司的应对策略来看，新冠病毒对我国国际交通运输
	对于中国国际交通运输的直接影响：客运方面，航空分析机构ForwardKeys的数据显示，1月19号至
	四、积极应对：利用中国区域供应链中心地位呼吁各国共度时难
	（一）当今世界对中国的依赖已大于中国对世界的依赖
	2003年的中国刚刚加入WTO，与世界的紧密联系刚刚开始，GDP为1.6万亿美元、世界排名全球第七，
	（二）推动国际交通运输业扩大合作以共度时难
	一是加强疫情的国际信息交流，呼吁各国不要“过度反应”。交通运输部与外交部继续做好与通航国家的沟通协调
	五是提高全货机全球投送能力优先保证疫情防控急需的医疗和应急物资的国际运输。国际航线停运最大的影响之一

